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Vertrag
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Konigreich der Niederlande
Uber die Regelung der Zusammenarbeit in der Emsmuindung
(Ems-Dollart-Vertrag)

DIE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
und

DAS KONIGREICH DER NIEDERLANDE

haben nachstehende Bestimmungen vereinbart:

KAPITEL 1

Allgemeines

Artikel 1

Die Vertragsparteien werden in der Emsmindung im Bewusstsein ihrer gemeinsamen
Interessen und in Achtung der besonderen Interessen der anderen Vertragspartei nach
Maf3gabe der nachstehenden Artikel im Geiste guter Nachbarschaft zusammenarbeiten, um
eine den jeweiligen Erfordernissen entsprechende seewaértige Verbindung ihrer Hafen zu
gewahrleisten. Dieses Ziel soll — unter Aufrechterhaltung der beiderseitigen Rechtsstand-
punkte Uber den Verlauf der Staatsgrenze — durch eine praktische Regelung beide Staaten
bertihrender Fragen erreicht werden.

Artikel 2

Die Vertragsparteien nehmen das bestehende Hauptfahrwasser sowie das Emder Fahr-
wasser und die Sudzufahrt vom Hauptfahrwasser zur Bucht von Watum zum Ausgangspunkt
und verpflichten sich — nach MalRgabe des Kapitels 2 — alle Malinahmen zu ergreifen, die
erforderlich sind, um diese Fahrwasser offen zu halten und gegebenenfalls zu verbessern,
sowie solche MalRnahmen, die von der anderen Vertragspartei getroffen werden, zu unter-
stutzen. Sie verpflichten sich, alle Mainahmen zu unterlassen, die dem vorbezeichneten
Zweck abtraglich sind; Diese Verpflichtung gilt gegebenenfalls auch als erfillt, wenn eine
Vertragspartei bei der Durchflihrung ihrer Arbeiten Einrichtungen herstellt, welche nachteilige
Wirkungen auf die Fahrwasser zu den Hafen der anderen Vertragspartei ausschliel3en.

Artikel 3

Zur Forderung ihrer Zusammenarbeit stellen die Vertragsparteien einen "Gemeinsamen
Plan" auf. In dem Gemeinsamen Plan ist das Ergebnis der Uberlegungen und Untersuchun-
gen zur grof3zigigen Verbesserung der bestehenden und gegebenenfalls der neuen Fahr-
wasser in der Emsmundung zum Ausdruck zu bringen. Der Gemeinsame Plan ist den wis-
senschatftlichen Erkenntnissen sowie den Bedirfnissen der Hafen und der Wirtschaft der
Vertragsparteien fortlaufend anzupassen.

Artikel 4
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(1) Sollte die heutige Sudzufahrt vom Hauptfahrwasser zur Bucht von Watum nicht mehr
mit Mitteln, die der Regierung des Konigreichs der Niederlande wirtschaftlich vertretbar er-
scheinen, entsprechend den Interessen des Hafens Delfzijl offengehalten oder gegebenen-
falls verbessert werden kénnen, so ist das Konigreich der Niederlande berechtigt, eine neue
Verbindung herzustellen. Diese ist von ihm mit Einrichtungen zu versehen, welche nachteili-
ge Wirkungen auf das Fahrwasser nach Emden ausschlief3en, und mdéglichst so zu gestal-
ten, dass sie die Durchfiihrung der Plane zur Verbesserung des Fahrwassers nach Emden
erleichtert.

(2) Bei der Planung der neuen Verbindung sind die Uberlegungen und Untersuchungen
im Sinne von Artikel 3 zu berlcksichtigen.

Artikel 5

(1) Die Vertragsparteien werden im Dollart Landgewinnungs- und Eindeichungsarbeiten
nur im gegenseitigen Einvernehmen durchfiihren.

(2) Absatz 1 gilt nicht fur eine Flache von etwa 1000 Hektar im niederlandischen Teil des
Dollart, die in Anlage A dargestellt ist.

Artikel 6

Bei der Durchfihrung dieses Vertrags werden die Vertragsparteien — aul3er den Interes-
sen der See- und Binnenschifffahrt sowie der Hafen — auch die Funktion der Emsmiindung
als Vorfluter und Aufnahmebecken fur die mit der Flut eindringenden Wassermengen sowie
die Interessen des Kiistenschutzes gebihrend bericksichtigen.

Artikel 7

(1) Werden in diesem Vertrag die Begriffe

Emsmiindung,
Bucht von Watum,
Zone sudlich des Geisedammes,
Verbindungslinie GroRer Leuchtturm Borkum — Grof3e Bake Rottumeroog,
Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten,
Hauptfahrwasser,
Nordzufahrt vom Hauptfahrwasser zur Bucht von Watum,
Sidzufahrt vom Hauptfahrwasser zur Bucht von Watum,
Emder Fahrwasser und
Obere Ems

verwendet, so sind hierfur die in Anlage B enthaltenen Bestimmungen maf3gebend.

(2) Die in diesem Vertrag verwendeten Tiefenangaben beziehen sich auf das Seekarten-
null der deutschen Seekarten (mittleres Springniedrigwasser), soweit nichts anderes be-
stimmt ist.

KAPITEL 2



Wasserbauarbeiten
Artikel 8

Die Bundesrepublik Deutschland fuhrt alle Wasserbauarbeiten zur Unterhaltung und Ver-
besserung des Hauptfahrwassers, des Emder Fahrwassers und der Oberen Ems durch. Sie
fuhrt aulerdem im Hauptfahrwasser sonstige Wasserbauarbeiten durch, die den Interessen
der deutschen Hafen dienen.

Artikel 9

Das Kdnigreich der Niederlande fuhrt alle Wasserbauarbeiten zur Unterhaltung und Ver-
besserung der Verbindungen zwischen den niederlandischen Hafen und dem Hauptfahrwas-
ser durch, einschlieBlich der damit unmittelbar zusammenhéngenden Arbeiten im angren-
zenden Teil des Hauptfahrwassers. Es fuhrt auBerdem im Hauptfahrwasser sonstige Was-
serbauarbeiten durch, die den Interessen der niederlandischen Héafen dienen.

Artikel 10
Wasserbauarbeiten, die sowohl unter Artikel 8 als auch unter Artikel 9 fallen, werden von
der Bundesrepublik Deutschland durchgefihrt.
Artikel 11

Die Artikel 8 bis 10 finden auch auf die Durchfiihrung von Neubauten Anwendung.

Artikel 12

Empfiehlt es sich, aus Grinden der Technik oder der Wirtschaftlichkeit abweichend von
den Artikeln 8 bis 11 zu verfahren, so kénnen sich die Regierungen der Vertragsparteien
uber eine anderweitige Regelung einigen. Die Regierungen werden hierzu eine Empfehlung
der Emskommission einholen.

KAPITEL 3

Seezeichen

Artikel 13

(1) Die Schifffahrtswege in der Emsmundung zwischen Emden, Delfzijl und der See wer-
den durch Seezeichen auf dem Festland und in den Gewassern der Emsmindung gekenn-
zeichnet. Diese Seezeichen missen den Erfordernissen der Sicherheit der Schifffahrt ent-
sprechen.



(2) Seezeichen im Sinne dieses Vertrags sind alle Einrichtungen — wie Leuchtfeuer, Ba-
ken, Tonnen, Luftschall-Nebelsignale und Funkfeuer —, die dazu dienen, dem Schiffsflihrer
Hinweise fur eine sichere Fahrt zu geben.

Artikel 14

Unterhalb der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten unterhalt und
betreibt jede Vertragspartei die Seezeichen, die sich auf dem zu ihrem Hoheitsgebiet gehd-
renden Festland befinden. Die Seezeichen in oder an der Bucht von Watum und in oder an
der Nord- und Sudzufahrt vom Hauptfahrwasser zur Bucht von Watum werden von dem Ko-
nigreich der Niederlande, die Seezeichen in oder an dem Hauptfahrwasser werden von der
Bundesrepublik Deutschland unterhalten und betrieben.

Artikel 15

Die Seezeichen oberhalb der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten,
die in der Zone sudlich des Geisedammes von dem Koénigreich der Niederlande, im Ubrigen
von der Bundesrepublik Deutschland unterhalten und betrieben werden, sowie die funktech-
nischen Anlagen, deren Wirkungsbereich tUber die in Artikel 14 bezeichneten Fahrwasser
hinausreicht, fallen nicht unter diesen Vertrag. Hierflr gilt die durch Notenwechsel vom
3./20. September 1956 in Den Haag zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Regierung des Konigreichs der Niederlande getroffene Vereinbarung tber den
Austausch von Informationen betreffend die Einrichtung und Anderung von Kiistenleuchtfeu-
ern.

KAPITEL 4
Kostenregelung
Artikel 16

Jede Vertragspartei tragt die Kosten fur diejenigen Arbeiten und MalRnahmen, zu deren
Vornahme sie nach diesem Vertrage berechtigt oder verpflichtet ist.

Artikel 17

Die Regierungen der Vertragsparteien kdnnen — inshesondere im Falle des Artikels 12 —
eine von Artikel 16 abweichende Kostenregelung vereinbaren.

Artikel 18

Verlangt bei Arbeiten nach Artikel 4 die Bundesrepublik Deutschland im Interesse des
Fahrwassers nach Emden eine Lésung, die Uber die Abwendung von nachteiligen Wirkun-
gen auf das Fahrwasser nach Emden hinausgeht, so hat sie einen Beitrag in Hohe der da-
durch entstehenden Mehrkosten zu leisten.



KAPITEL 5

Strompolizei

Artikel 19
(1) Das Konigreich der Niederlande nimmt die strompolizeilichen Aufgaben wahr, soweit
sie sich beziehen auf

a) die Bucht von Watum, sowie die Nordzufahrt und die Stdzufahrt vom Hauptfahr-
wasser zur Bucht von Watum;

b) die von dem Koénigreich der Niederlande durchgefuihrten Neubauten;

c) die Zone sudlich des Geisedammes.

(2) Im Ubrigen Tell der Emsmiindung werden die strompolizeilichen Aufgaben von der
Bundesrepublik Deutschland wahrgenommen.

Artikel 20

(1) Die strompolizeilichen Aufgaben erstrecken sich auf die Uberwachung und den Schutz
der hydrologischen Beschaffenheit, den Zustand der Fahrwasser, die Arbeiten und Anlagen
in der Emsmiindung sowie auf die Beaufsichtigung der Benutzung der Emsmuindung durch
Dritte.

(2) Diese Aufgaben erstrecken sich insbesondere auf

a) Uberwachung und Schutz von Wasserbauwerken sowie von Wasserbauarbeiten
im Sinne des Kapitels 2;

b) Uberwachung und Schutz von Seezeichen im Sinne des Kapitels 3;
¢) Landgewinnungs- und Eindeichungsarbeiten im Sinne des Artikels 5:
d) MalRnahmen zur Wracksuche, Wrackbezeichnung und Wrackbeseitigung;

e) Malinahmen zur Sammlung und Beseitigung von Schrott, Minen, Munition oder
sonstigen geféhrlichen Gegenstanden;

f) Maflnahmen zur Beseitigung von sonstigen Stérungen der Schifffahrt;
g) Kreuzungsanlagen;

h) Anlagen durch Dritte, sofern die Anlagen in der Emsmiindung liegen oder in die
Emsmiindung hineinragen oder das Wasser oder den Untergrund der Emsmiuin-
dung beeinflussen kdnnen;

i) Sand-, Kies- und Schlickentnahme.

(3) Zu den strompolizeilichen Aufgaben gehort nicht die Uberwachung des Schiffsver-
kehrs, der Fischerei und der Jagd.
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Artikel 21

Bei der Wahrnehmung der strompolizeilichen Aufgaben wendet jede Vertragspartei ihre
Rechtsvorschriften an. Diese sind der Emskommission bekannt zu geben.

KAPITEL 6

Mitteilungen und Einwendungen
Artikel 22

(1) Wenn eine der beiden Vertragsparteien beabsichtigt, neue Wasserbauarbeiten oder
neue Seezeichenarbeiten auszuftihren oder deren Ausflhrung zuzulassen, wird sie der
Emskommission davon mdoglichst friihzeitig vor Baubeginn Mitteilung machen. Das gleiche
gilt fir strompolizeiliche MalRnahmen, welche die Interessen der anderen Vertragspartei be-
riihren kénnen.

(2) Diese Mitteilungspflicht erstreckt sich auf alle Wasserbauarbeiten im Hauptfahrwasser
nach Artikel 9.

Artikel 23

(1) Jede Vertragspartei kann gegen geplante oder begonnene Arbeiten und Mal3hahmen
oder gegen Unterlassungen auf den Gebieten des Wasserbaues, der Seezeichen und der
Strompolizei in angemessener Frist bei der Emskommission Einwendungen erheben, die mit
einer zu erwartenden oder eingetretenen Verletzung der in diesem Vertrag eingegangenen
Verpflichtungen begrindet werden muissen.

(2) Einwendungen nach Absatz 1 und Schiedsantrdge nach Kapitel 12 kénnen nicht auf
den Gemeinsamen Plan gegriindet werden, Dies schlief3t nicht aus, Ergebnisse und Unter-
suchungen im Rahmen des Gemeinsamen Planes als Beweismittel anzufthren.

Artikel 24

(1) Auch nach der Beendigung von Arbeiten und MalRnahmen kann die durch nachteilige
Wirkungen betroffene Vertragspartei die Herstellung und Unterhaltung von Einrichtungen zur
Abwehr von Schéaden oder eine Entschadigung fordern, wenn sie die nachteiligen Wirkungen
nicht oder nicht in vollem Umfange vorausgesehen oder wenn eine von ihr nach Artikel 23
Abs.1 erhobene Einwendung nicht zum Erfolg gefiihrt hat.

(2) Die Anspriiche nach Absatz 1 sind ausgeschlossen, wenn sie nicht binnen dreif3ig
Jahren nach der Fertigstellung desjenigen Teils von Arbeiten und Maflinahmen, durch den
die nachteiligen Wirkungen verursacht worden sind, geltend gemacht werden.

Artikel 25

Die Verpflichtungen nach Artikel 22 und die Rechte nach den Artikeln 23 und 24 beziehen
sich nicht auf die Obere Ems.



Artikel 26

(1) Jede Vertragspartei ist verpflichtet, die Ausfiihrung geplanter Arbeiten und Mal3nah-
men, gegen welche die andere Vertragspartei Einwendungen erhoben hat, zuriickzustellen,
bis die Regierungen der Vertragsparteien eine Empfehlung der Emskommission gemaf3 Arti-
kel 31 Abs.1 angenommen oder ihre Beratungen gemaf Artikel 31 .Abs. 2 abgeschlossen
haben, es sei denn, dass die andere Vertragspartei sich mit einer anderen Regelung einver-
standen erklart. Dem Abschluss der Beratungen zwischen den Regierungen steht die Abga-
be der Erklarung gemaf Artikel 31 Abs.3 gleich.

(2) Absatz 1 gilt nicht, wenn eine Vertragspartei die Ausfiihrung der beanstandeten Arbei-
ten oder MalRBhahmen nicht ohne eine ernste Geféahrdung ihrer Interessen aufschieben kann.
Wird in diesen Fallen der anderen Vertragspartei ein Schaden zugefiigt, so bleibt ihr An-
spruch auf Schadensersatz und auf Verhitung weiteren Schadens unberihrt.

(3) Bestehen Meinungsverschiedenheiten tUber Arbeiten der in Artikel 4 bezeichneten Art,
so kdnnen diese erst nach Abschluss des in Kapitel 12 geregelten Schiedsverfahrens durch-
gefuhrt werden, es sei denn, dass diese Angelegenheit nicht innerhalb von drei Monaten
nach Abschluss der Beratungen zwischen den Regierungen der Vertragsparteien dem
Schiedsgericht unterbreitet worden ist.

KAPITEL 7

Vermessungen, Lotungen und hydrologische Untersuchungen
Artikel 27

(1) Jede Vertragspartei kann Vermessungen, Lotungen und hydrologische Untersuchun-
gen in der Emsmindung seewérts der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Ter-
munten durchfuhren.

(2) Oberhalb der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten werden die
Vermessungen, Lotungen und hydrologischen Untersuchungen in der Zone stdlich des Gei-
sedammes von dem Konigreich der Niederlande, im Ubrigen von der Bundesrepublik
Deutschland durchgefuhrt.

(3) Vermessungen, Lotungen und hydrologische Untersuchungen einer Vertragspartei in
dem der anderen Vertragspartei nach Absatz 2 vorbehaltenen Gebiet sind mit deren Zu-
stimmung zulassig.

Artikel 28

Die Ergebnisse der Vermessungen, Lotungen und hydrologischen Untersuchungen sind
auszutauschen.
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KAPITEL 8

Emskommission
Artikel 29

(1) Die Vertragsparteien setzen eine sténdige deutsch-niederlandische Emskommission
ein.

(2) Jede Regierung ernennt drei Sachverstandige als Emskommissare; von denen je zwei
mit den oOrtlichen Verhaltnissen vertraut sein sollen. Die ersten Emskommissare werden in-
nerhalb von drei Monaten nach Inkrafttreten dieses Vertrags ernannt. Die Regierungen kon-
nen Stellvertreter der Kommissare ernennen.

(3) Die Emskommission tritt mindestens einmal im Jahre, sonst nach eigenem Ermessen
oder auf Antrag einer der beiden Regierungen zusammen. Zu den Sitzungen der Emskom-
mission kdnnen weitere Sachverstéandige zugezogen werden.

(4) Die Emskommission kann sich eine Geschaftsordnung geben.

Artikel 30

Die Emskommission hat folgende Aufgaben:

a) Beratungen Uber Fragen auf dem Gebiet des Wasserbaues, der Seezeichen, der
Strompolizei, der Vermessungen, Lotungen und hydrologischen Untersuchungen,
der Landgewinnung, der Eindeichung, des Kustenschutzes und der Sand-, Kies-
und Schillentnahme,

b) Besichtigungen der Fahrwasser und der Seezeichen,

c) Berichterstattung tber die Ergebnisse der Besichtigungen an die Regierungen,
d) Vorlage von Empfehlungen an die Regierungen,

e) Erstattung von Gutachten uber alle Fragen, welche die Regierungen ihr vorlegen,
f) Entgegennahme der Mitteilungen nach Artikel 22,

g) Prufung der nach Artikel 23 erhobenen Einwendungen und der nach Artikel 24 gel-
tend gemachten Anspriiche.

Artikel 31

(1) Die Emskommission wird in den Fallen des Artikels 30 Buchstabe g bestrebt sein, den
Regierungen der Vertragsparteien Empfehlungen vorzulegen.

(2) Wird in der Emskommission in den Féllen des Absatzes 1 keine Einigung Uber eine
Empfehlung erzielt, oder teilt eine Regierung der anderen mit, dass nach ihrer Ansicht die
Beratungen einen Stand erreicht haben, in dem eine Fortsetzung keinen Erfolg verspricht, so
werden die Regierungen der Vertragsparteien bestrebt sein, sich zu einigen.
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(3) Gelingt dies nicht oder kdnnen sich die Regierungen der Vertragsparteien trotz einer
Empfehlung der Emskommission nicht einigen, so gelten die Beratungen auf die Erklarung
einer der beiden Regierungen hin als abgeschlossen. Jede Regierung kann sodann wegen
dieser Streitigkeit das in Kapitel 12 vorgesehene Schiedsgericht anrufen.

KAPITEL 9

Sonderregelungen
Artikel 32

(1) Hangt die Anwendbarkeit eines Rechtssatzes davon ab, in welchem Gebiet sich ein
Wasserfahrzeug befindet oder in welchem Gebiet sein Reiseweg verlauft, so gilt hinsichtlich
der Emsmiundung — soweit in diesem Vertrage oder in anderen zwischenstaatlichen Vertra-
gen, an denen beide Vertragsparteien beteiligt sind, nicht etwas anderes bestimmt ist — Fol-
gendes:

Deutsche Wasserfahrzeuge gelten als im Anwendungsbereich des deutschen, niederlan-
dische Wasserfahrzeuge als im Anwendungsbereich des niederlandischen Rechts befind-
lich;

Wasserfahrzeuge eines dritten Landes gelten als im Anwendungsbereich des Rechts
a) des ersten Bestimmungshafens befindlich, wenn sie von See kommen,

b) des letzten Ausgangshafens befindlich, wenn sie nach See fahren,

c) des Bestimmungshafens befindlich, wenn sie zwischen einem Hafen an der Ems-
mundung und einem anderen Hafen an oder oberhalb der Emsmundung verkeh-
ren.

(2) Die Regelung in Absatz 1 gilt auch fir die an Bord befindlichen Personen und Sachen.

Artikel 33

(1) Fur die Zustandigkeit der Polizeibehdrden, der Strafverfolgungsbehoérden und der Ge-
richte gilt Artikel 32 entsprechend.

(2) Kann eine Strafverfolgung von der zustandigen Vertragspartei nicht durchgefiihrt wer-
den, weil sich der Tater im Machtbereich der anderen Vertragspartei befindet und nicht aus-
geliefert werden kann, so finden die allgemeinen Bestimmungen dieser Vertragspartei tiber
den Geltungsbereich des Strafrechts und tber die Zusténdigkeit der Behdrden Anwendung.

(3) Die Polizeibeamten der nicht zustandigen Vertragspartei sind berechtigt, nach den
Vorschriften ihres Staates in Vertretung der Polizeibeamten der zustandigen Vertragspartei
zur Abwendung einer offensichtlich unmittelbar drohenden Gefahr oder auf Ersuchen der
Polizeibehorde der zustéandigen Vertragspartei

a) die erforderlichen unaufschiebbaren MaRhahmen zu treffen,
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b) Ausweise und sonstige Urkunden zu prifen,
¢) Erkennungszeichen von Wasserfahrzeugen festzustellen und

d) Beweismittel zu sichern.

Die Polizeibeamten sind verpflichtet, unverziglich der Polizeibehdrde der zustandigen
Vertragspartei ihre Feststellung mitzuteilen sowie ihre etwaigen Protokolle und andere Unter-
lagen zu Ubergeben. Die vorschriftsmaRig aufgenommenen Protokolle haben die gleiche
rechtliche Bedeutung wie die von den entsprechenden Beamten der anderen Vertragspartei
aufgenommenen Protokolle.

(4) Wird von einem nach Absatz 3 tatig werdenden Beamten eine Person festgenommen,
so ist diese innerhalb von 24 Stunden nach der Festnahme den Behdérden der zustandigen
Vertragspartei zu Ubergeben, sofern nicht die Person die Staatsangehdorigkeit der nicht zu-
standigen Vertragspartei besitzt oder einen Anspruch auf politisches Asyl geltend macht.

(5) Die Polizeibehorde jeder Vertragspartei ist verpflichtet, die Polizeibehérde der anderen
Vertragspartei Uber Vorfalle und Ermittlungen zu unterrichten, die fur die Auslbung des
Dienstes .dieser Behorde von Interesse sind. Unberihrt bleiben die innerstaatlichen Vor-
schriften, die fur die Erteilung der Auskiinfte eine Erméchtigung anderer Behdrden voraus-
setzen.

(6) Die strafrechtlichen Bestimmungen der einen Vertragspartei zum Schutze von Amts-
handlungen und zum Schutze von Beamten gelten auch fur strafbare Handlungen, die ge-
genluber den nach Absatz 3 tatig werdenden Beamten der anderen Vertragspartei begangen
werden.

Artikel 34

(1) Fur den Verkehr von Wasserfahrzeugen in der Emsmiindung gelten die internationa-
len Regeln zur Verhiitung von Zusammenstdl3en auf See vorbehaltlich der von beiden Ver-
tragsparteien zu vereinbarenden abweichenden und erganzenden Vorschriften. Diese in nie-
derlandischer und deutscher Sprache abzufassenden Vorschriften werden nach Mafligabe
der innerstaatlichen Gesetze erlassen. Die erforderlichen Besprechungen beginnen spates-
tens drei Monate nach Inkrafttreten dieses Vertrags. Solange diese Vorschriften nicht verein-
bart worden sind, bleiben die bestehenden speziellen Vorschriften fir den Verkehr in der
Emsmiindung in Kraft.

(2) Zur Abwehr von auftretenden ortlichen Gefahren sind die notwendigen zeitweiligen
polizeilichen Anordnungen in der Zone sudlich des Geisedammes, in der Bucht von Watum,
in der Nord- und in der Sudzufahrt vom Hauptfahrwasser zur Bucht von Watum sowie in et-
waigen neuen Verbindungen zwischen den niederlandischen Hafen an der Emsmindung
und dem Hauptfahrwasser von der zustandigen niederlandischen Behérde, im Ubrigen von
der zustandigen deutschen Behdrde zu erlassen. Sie sind der entsprechenden Behorde der
anderen Vertragspartei unverziglich mitzuteilen und auf deren Antrag gemeinschaftlich zu
Uberprifen und gegebenenfalls zu andern.
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(3) Fiir die polizeiliche Uberwachung der Schiffssicherheit (Ausriistung, Einrichtung, Frei-
bord und Besetzung der Wasserfahrzeuge) und des Verkehrs sowie fur die Verfolgung von
Versto3en gegen Schiffssicherheits- und Verkehrsvorschriften gilt die Regelung des Artikels
33. Stoldt ein niederlandisches oder deutsches Fahrzeug mit einem Fahrzeug eines dritten
Landes zusammen, so ist fir die polizeilichen Ermittlungen, die Untersuchung des Unfalles
und die Strafverfolgung nur die Vertragspartei zustandig, deren Fahrzeug an dem Unfall be-
teiligt ist.

Artikel 35

(1) Die Fischerei- und Jagdaufsicht wird in den unter Artikel 41 Abs. 1 und Artikel 42
Abs. 1 bezeichneten Gebieten gemeinsam ausgetibt. Jedoch sind fir die deutschen Fischer
und Jager die deutschen Fischerei- und Jagdaufsichtsbeamten, fir die niederlandischen
Fischer und Jager die niederlandischen Fischerei- und Jagdaufsichtsbeamten zustandig.
Wird ein Tater auf frischer Tat betroffen, so sind die Aufsichtsbeamten der beiden Vertrags-
parteien berechtigt, auch in Vertretung der zustandigen Beamten der anderen Vertragspartei
die Ausweise zu prifen, die Erkennungszeichen der Fahrzeuge festzustellen und Beweismit-
tel zu sichern. Die Aufsichtsbeamten sind verpflichtet, den zustédndigen Beamten der ande-
ren Vertragspartei das Feststellungsergebnis so schnell wie mdglich mitzuteilen und ihnen
auf Verlangen die Fortsetzung der Feststellungen zu tberlassen.

(2) Artikel 33 Abs.2 und 6 gelten entsprechend.

Artikel 36

(1) Die Grenzaufsicht in der Emsmundung wird nach MalRgabe des innerstaatlichen Rech-
tes ausgedubt:

a) wenn ein Wasserfahrzeug von See kommt, durch die Grenzaufsichtsbehdrden der
Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der erste Bestimmungshafen des Fahr-
zeugs liegt,

b) wenn ein Wasserfahrzeug nach See fahrt, durch die Grenzaufsichtsbehérden der
Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der letzte Ausgangshafen des Fahrzeugs
liegt,

¢) wenn ein Wasserfahrzeug zwischen einem Hafen an der Emsmindung und einem
anderen Hafen an oder oberhalb der Emsmindung verkehrt, bis zu einer Entfer-
nung von zwei Seemeilen von dem Ausgangshafen oder, wenn der Ausgangsha-
fen nicht an der Emsmindung liegt, von dem Eintritt in die Emsmiindung durch die
Grenzaufsichtsbehdrden der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der Aus-
gangshafen des Fahrzeugs liegt; im Ubrigen durch die Grenzaufsichtsbehérden
der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der Bestimmungshafen liegt.

(2) Die Vertragsparteien haben dartber hinaus das Recht, in der Emsmiindung alle Was-
serfahrzeuge durch ihre Grenzaufsichtsbehérden insoweit zu kontrollieren, als dies zur Fest-
stellung des Bestimmungs- oder Ausgangshafens des Fahrzeugs erforderlich ist. Die Grenz-
aufsichtsbehdérden nehmen solche Kontrollen nur bei Verdacht eines Missbrauches vor, ins-
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besondere bei dem Verdacht, dass die Flaggensetzung eines Schiffes seinem tatsachlichen
Bestimmungs- oder Ausgangshafen nicht entspricht.

(3) Im Interesse der Schmuggelbekampfung in der Emsmiindung unterstiitzen sich die
Zollbehorden beider Vertragsparteien bei der Durchfiihrung ihrer Grenzaufsichtsaufgaben
nach den Absatzen 1 und 2. Sie erteilen sich hierzu unaufgefordert oder auf Verlangen so
schnell wie mdglich die Auskinfte, die fur die Ausiibung ihres Dienstes von Interesse sind.
Unberihrt bleiben die innerstaatlichen Vorschriften, die fur die Erteilung der Auskiinfte eine
Erméchtigung anderer Behorden voraussetzen.

(4) Die Regelung der Abséatze 1 bis 3 gilt nicht fur die Obere Ems, in der ausschlief3lich
die deutschen Grenzaufsichtsbehtrden zustandig sind. Der Eintritt in die Emsmindung im
Sinne des Absatzes 1 Buchstabe c wird in diesem Falle von der westlichen und stdlichen
Begrenzung der Oberen Ems an gerechnet.

(5) Artikel 33 Abs. 2 und 6 gelten entsprechend.

Artikel 37

Zur Vornahme gesundheitspolizeilicher MaRnahmen sind die Behdrden der Vertragspartei
zustandig, deren Hafen angelaufen wird.

Artikel 38

Die durch Notenwechsel vom 25./30. Januar 1958 in Den Haag zwischen. der Regierung
der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung des Konigreichs der Niederlande getrof-
fene Vereinbarung Uber die Zusammenarbeit bei der Rettung von Menschenleben in der
Nordsee zwischen dem 6. und 7. Meridian dstlicher Lange gilt in der Emsmiindung auch
ostwarts des 7: Meridians 6stlicher Lange.

Artikel 39

(1) Im Falle eines Zusammenstol3es von Seeschiffen oder von See- und Binnenschiffen in
der Emsmindung findet das in Briissel am 23. September 1910 unterzeichnete Uberein-
kommen zur einheitlichen Feststellung von Regeln lGber den Zusammenstol3 von Schiffen
Anwendung. Sind an einem Zusammenstof3 von Schiffen in der Emsmuindung ausschlieflich
Binnenschiffe beteiligt, so gelten, soweit die Ersatzpflicht in Betracht kommt, wegen des den
Schiffen oder den an Bord befindlichen Personen oder Sachen zugeflgten Schadens die
Bestimmungen dieses Ubereinkommens mit Ausnahme von Artikel 8 entsprechend.

(2) Fuhrt die Anwendung des Artikels 32 dazu, dass fir die gerichtliche Zustandigkeit bei
SchiffszusammenstéRen sowohl deutsches als auch niederlandisches Recht gilt, so hat der
Klager die Wahl zwischen den nach deutschem und den nach niederlandischem Recht zu-
standigen Gerichten. Fihrt die Anwendung des Artikels 32 dazu, dass fur die gerichtliche
Zustandigkeit bei Schiffszusammenstdlien weder deutsches noch niederlandisches Recht
gilt, so gilt der Ort des Zusammenstol3es als im Anwendungsbereich sowohl des deutschen
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als auch des niederlandischen Rechts belegen; der Klager hat die Wahl zwischen den nach
deutschem und den nach niederlandischem Recht zustandigen Gerichten.

(3) Wenn eine Vertragspartei beabsichtigt, eine kinftige zwischenstaatliche Vereinbarung
Uber die Vereinheitlichung von Regeln Uber die Ersatzpflicht oder die zivilgerichtliche Zu-
standigkeit bei Zusammensto3en von Binnenschiffen zu ratifizieren oder ihr beizutreten, die
mit den nach Absatz 1 oder 2 anwendbaren Bestimmungen nicht Gbereinstimmt, werden sich
die Vertragsparteien tiber eine Anderung der Regelung des Absatzes 1 oder 2 verstandigen,
die es dieser Vertragspartei ermdglicht, die zwischenstaatliche Vereinbarung zu ratifizieren
oder ihr beizutreten.

Artikel 40

(1) Der Lotsdienst auf von See kommenden oder nach See fahrenden Schiffen wird wahr-
genommen

von der Regierung der Bundesrepublik Deutschland, wenn die Schiffe einen deutschen
Hafen anlaufen oder verlassen;

von der Regierung des Konigreichs der Niederlande, wenn die Schiffe einen niederlan-
dischen Hafen anlaufen oder verlassen.

(2) Fiur den Lotsdienst auf Schiffen, die zwischen deutschen und niederlandischen Héafen
verkehren, sind die von der niederlandischen oder der deutschen Regierung zugelassenen
Lotsen zustandig.

Artikel 41

(1) Seewarts der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten sind nieder-
lAndische und deutsche Fischer in der Emsmindung und dariiber hinaus bis zu einer auf den
jeweiligen Wasserstand bezogenen Tiefe von 6 Ful? (1,80 m) an das Ufer jeder Vertragspar-
tei heran nach MaRRgabe der Absatze 3 bis 5 gleichberechtigt zur Ausibung der Fischerei
zugelassen (gemeinsames Fischereigebiet). Zu diesem gemeinsamen Fischereigebiet geho-
ren nicht die Priele und die Westerbalje. Die Eingénge der Priele werden bei Bedarf von dem
Kdnigreich der Niederlande westlich des Hauptfahrwassers und von der Bundesrepublik
Deutschland 6stlich des Hauptfahrwassers durch Baken deutlich sichtbar gekennzeichnet.
Fur die Abgrenzung der Westerbalje gilt die Abgrenzung der Emsmiindung.

(2) AuRBerhalb des gemeinsamen Fischereigebietes bleiben die Fischereirechte fur deut-
sche Fischer vor der deutschen Kiiste und fir niederlandische Fischer vor der niederlandi-
schen Kiste unberihrt.

(3) Das im gemeinsamen Fischereigebiet gegenseitig zugestandene Recht der Befi-
schung schliel3t jede Art der Fischerei ein. Die Muschelfischerei 6stlich der Ostbegrenzung
des Hauptfahrwassers bleibt jedoch den deutschen Fischern vorbehalten.
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(4) a) Innerhalb des gemeinsamen Fischereigebietes ist fir die Fischereiausiibung sud-
Ostlich der Verbindungslinie GroRer Leuchtturm Borkum-GroR3e Bake Rottumer-
00g, eine schriftliche Zulassung erforderlich. Seewarts dieser Linie kann die Fi-
scherei ohne schriftliche Zulassung ausgelbt werden.

b) Die schriftliche Zulassung erhalten alle an der Ems von Norddeich bis Usquert
mindestens ein Jahr lang ansassigen Fischer fir die Dauer ihres festen Wohnsit-
zes in diesem Gebiet.

¢) In besonders begriindeten Ausnahmeféllen kdnnen kurzfristige schriftliche Zulas-
sungen (Sonderzulassungen) auch solchen deutschen und niederlandischen Fi-
schern erteilt werden, die nicht an der Ems von Norddeich bis Usquert ihren festen
Wohnsitz haben.

d) Die Zulassungen und Sonderzulassungen werden fur deutsche Fischer vom Staat-
lichen Fischereiamt in Bremerhaven, fiir niederlandische Fischer von der Fische-
reiinspektion in Amsterdam ausgestellt.

e) Die Listen der Zulassungen und Sonderzulassungen sind zwischen den zustandi-
gen deutschen und niederléandischen Stellen regelméRig auszutauschen.

(5) Die Vertragsparteien werden nach Inkrafttreten dieses Vertrags die Ausiuibung der Fi-
scherei in dem gemeinsamen Fischereigebiet, insbesondere die Anpassung der Schonzei-
ten, im gegenseitigen Einvernehmen regeln. Die erste derartige Regelung soll binnen sechs
Monaten nach Inkrafttreten dieses Vertrags getroffen werden.

Artikel 42

(1) Die Jagd seewarts der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten in
der Emsmundung ruht. Jedoch werden auf den Sandbénken des Méwensteert deutsche und
niederlandische Jager nach MalRgabe der Bestimmungen der Absétze 2 und 3 zur Ausiibung
der Robbenjagd zugelassen.

(2) Die Jagderlaubnis fur die Robbenjagd wird an deutsche Jéager von dem Kreisjager-
meister in Norden und an niederlandische Jager von dem "Directeur van het Faunabeheer bij
het Ministerie van Landbouw en Visserij" (Direktor fur Faunaverwaltung beim niederlandi-
schen Ministerium fur Landwirtschaft und Fischerei) erteilt.

(3) Im gegenseitigen Einvernehmen werden alljahrlich geregelt

a) die Hohe des Abschusses,
b) die Héchstzahl der Jager,
c) die Jagdzeit und Jagdausiibung im Rahmen der Jagdgesetze der beiden Vertrags-

parteien.

(4) Die Hbhe des Abschusses und die Hochstzahl der Jager sind fir beide Vertragspartei-
en gleich.
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Artikel 43

Wenn Gegenstande in der Néhe der niederlandischen Kuste, in der Zone sudlich des
Geisedammes oder an den in die Bucht von Watum einbezogenen Teilen der Sandbanke
strandtriftig werden, ist niederlandisches Recht anzuwenden; in den Ubrigen Teilen der
Emsmindung wird auf Strandgut deutsches Recht angewandt.

Artikel 44

Die Grenzabfertigung findet ausschlief3lich in den Hafen statt.

Artikel 45

Die Vertragsparteien werden die Schifffahrt von und nach den Hafen der anderen Ver-
tragspartei an der Emsmundung nicht behindern. Befahrungsabgaben werden nicht erhoben.

KAPITEL 10

Staatsgrenze

Artikel 46

(1) Die Bestimmungen dieses Vertrags bertihren nicht die Frage des Verlaufs der Staats-
grenze in der Emsmindung. Jede Vertragspartei behdlt sich insoweit ihren Rechtsstand-
punkt vor.

(2) Jede Vertragspartei kann die Frage des Verlaufs der Staatsgrenze in der Emsmin-
dung dem Internationalen Gerichtshof zur Entscheidung vorlegen oder dem schiedsgerichtli-
chen Verfahren nach dem am 20. Mai 1926 in Den Haag unterzeichneten Deutsch-
Niederlandischen Schiedsgerichts- und Vergleichsvertrag unterwerfen.

Artikel 47

(1) Eine Entscheidung nach Artikel 46 Abs. 2 lasst die Artikel 1 bis 31, 37, 38, 40, 41, 42,
44, 45, 48 bis 54 und die Artikel 1 bis 4 des Schlussprotokolls unberihrt. Eine solche Ent-
scheidung lasst auch Artikel 33 Abs. 2 unberihrt, soweit er sich auf Kapitel 5 bezieht.

(2) Hinsichtlich der Artikel 32 bis 36, 39 und 43 kann jede Vertragspartei, falls sie eine
Neuregelung in Bezug auf eine oder mehrere dieser Bestimmungen fur erforderlich halt, die
andere Vertragspartei um Aufnahme entsprechender Verhandlungen bitten. Fihren die Ver-
handlungen innerhalb einer angemessenen Frist, die ein Jahr nach Ersuchen um Aufnahme
von Verhandlungen nicht- Gberschreiten darf, zu keiner Einigung, so kann die Vertragspartei,
die die Anderung einer bisherigen Regelung wiinschte, die in Betracht kommende Bestim-
mung der anderen Vertragspartei gegentber schriftlich kiindigen. Die betreffende Bestim-
mung tritt ein Jahr nach Eingang der schriftlichen Kiindigung bei der anderen Vertragspartei
aul3er Kraft. Jede Vertragspartei kann nach der Kiindigung den in Artikel 13 ff. des am 20.
Mai 1926 in Den Haag unterzeichneten Deutsch-Niederlandischen Schiedsgerichts- und
Vergleichsvertrags vorgesehenen Standigen Vergleichsrat anrufen.
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KAPITEL 11

Sonstige Fragen und Revision

Artikel 48

Die beiden Vertragsparteien werden auch bei den in diesem Vertrage nicht ausdrticklich
geregelten Fragen, die sich in der Emsmindung ergeben und gemeinsame Interessen be-
rihren, im Geiste guter Nachbarschaft zusammenarbeiten.

Artikel 49

(1) Wenn wesentliche Veranderungen der diesem Vertrage zugrunde liegenden Verhalt-
nisse oder bei Abschluss dieses Vertrags nicht vorhergesehene Entwicklungen oder Ereig-
nisse eintreten, werden die Vertragsparteien eine Revision dieses Vertrags vornehmen.

(2) Bei Meinungsverschiedenheiten lber das Vorliegen eines Revisionsgrundes entschei-
det das in Kapitel 12 vorgesehene Schiedsgericht.

(3) Kommt eine Revision nicht in angemessener Frist zustande, so kann jede Vertragspar-
tei den in Artikel 47 Abs.2 bezeichneten Standigen Vergleichsrat anrufen.

KAPITEL 12

Schiedsgericht

Artikel 50

Zur Entscheidung aller Streitigkeiten zwischen den Vertragsparteien, welche die Ausle-
gung oder Anwendung dieses Vertrags betreffen, einschlie3lich der in Artikel 49 Abs. 2 ge-
nannten Streitigkeiten, wird unter Ausschluss anderer vertraglicher Regelungen lber die
Schlichtung von Streitigkeiten ein Schiedsgericht gebildet.

Artikel 51

(1) Das Schiedsgericht besteht aus einem standigen Vorsitzenden und aus vier Beisit-
zern, die fUr jeden einzelnen Streitfall zu ernennen sind. Bei Ausscheiden oder Verhinderung
des Vorsitzenden wird sein Amt von einem Stellvertreter versehen.

(2) Der Vorsitzende und sein Stellvertreter durfen nicht die Staatsangehorigkeit einer der
beiden Vertragsparteien besitzen. Sie durfen weder ihren gewohnlichen Aufenthalt im Gebie-
te einer der beiden Vertragsparteien haben noch in deren Diensten stehen.

(3) Als Vorsitzenden und als seinen Stellvertreter berufen die Regierungen der Vertrags-
parteien in beiderseitigem Einvernehmen Persdnlichkeiten, welche die erforderlichen Vor-
aussetzungen fur die Austibung der obersten richterlichen Amter in ihrem Heimatland erfuil-
len oder Rechtsgelehrte von anerkannter Sachkenntnis auf dem Gebiet des internationalen
Rechtes sind.
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(4) Die Amtszeiten des Vorsitzenden und seines Stellvertreters betragen funf Jahre, mit
Ausnahme der Amtszeit des nach Inkrafttreten dieses Vertrags erstmalig berufenen Stellver-
treters, die sechs Jahre betragt. Sie verlangern sich in der Folgezeit jeweils um flunf Jahre,
sofern die Regierung einer Vertragspartei der Regierung der anderen Vertragspartei nicht
vor Ablauf der Amtszeit den Wunsch auf Berufung eines anderen Vorsitzenden oder Stellver-
treters erklart.

(5) Haben sich die Regierungen innerhalb von drei Monaten nach Inkrafttreten des Ver-
trags Uber die Person des Vorsitzenden oder seines Stellvertreters nicht geeinigt, so kann
der Prasident des Internationalen Gerichtshofes in Den Haag von beiden Regierungen ge-
meinsam oder von einer von ihnen gebeten werden, den Vorsitzenden oder dessen Stellver-
treter zu bestimmen. Ist der Prasident verhindert oder besitzt er die Staatsangehoérigkeit ei-
ner der beiden Vertragsparteien, so nimmt der Vizeprasident oder, wenn auch dieser verhin-
dert oder Staatsangehdoriger einer der beiden Vertragsparteien ist, das dienstélteste Mitglied
des Internationalen Gerichtshofes, das nicht Staatsangehériger einer der beiden Vertrags-
parteien ist, die Bestimmung des Vorsitzenden oder des Stellvertreters vor. Entsprechendes
gilt, falls sich nach Ablauf der Amtszeit die Regierungen nicht tiber die Person eines neuen
Vorsitzenden oder Stellvertreters einigen.

(6) Fallt eine der in Absatz 2 bezeichneten Voraussetzungen in der Person des Vorsitzen-
den oder seines Stellvertreters weg oder scheidet der Vorsitzende oder sein Stellvertreter
aus einem sonstigen Grunde vor Ablauf der Amtszeit aus, so wird fiir den Rest seiner Amts-
zeit ein Nachfolger berufen, der den Bedingungen der Absatze 2 und 3 entspricht. Auf das
Verfahren bei der Berufung findet Absatz 5 entsprechende Anwendung; die Verlangerung
der Amtszeit des Nachfolgers bestimmt sich nach Absatz 4 Satz 2.

(7) Sobald der Vorsitzende den Regierungen die in Artikel 52 Abs. 3 vorgesehene Mittei-
lung macht, ernennt jede Regierung zwei Beisitzer, von denen einer die Staatsangehorigkeit
eines dritten Staates besitzt und weder seinen gewdhnlichen Aufenthalt im Gebiet einer der
beiden Vertragsparteien hat noch in deren Diensten steht. Wenn eine Regierung die von ihr
zu ernennenden Beisitzer nicht innerhalb eines Monats nach der in Artikel 52 Abs. 3 vorge-
sehenen Mitteilung ernannt hat, kann die andere Regierung den Prasidenten des Internatio-
nalen Gerichtshofes bitten, den oder die fehlenden Beisitzer zu ernennen. Absatz 5 Satz 2
findet entsprechende Anwendung.

(8) Falls eine der in Absatz 7 bezeichneten Voraussetzungen in der Person eines Beisit-
zers wegfallt oder ein Beisitzer aus einem sonstigen Grunde ausscheidet, ist der freiwerden-
de Sitz unter entsprechender Anwendung von Absatz 7 wieder zu besetzen.

(9) Das Schiedsgericht bestimmt selbst den Ort seiner Sitzungen. Es werden ihm zwei
Sekretdre beigegeben, von denen jede Regierung einen ernennt.

Artikel 52

(1) Will die Regierung einer Vertragspartei dem Schiedsgericht eine Streitigkeit zur Ent-
scheidung unterbreiten, so reicht sie bei dem Vorsitzenden eine summarische Klageschrift
ein und leitet gleichzeitig der Regierung der anderen Vertragspartei ein Doppel dieser Klage-
schrift zu.



-18 -

(2) Falls die Regierungen der beiden Vertragsparteien eine Streitigkeit im Sinne von Arti-
kel 50 im beiderseitigen Einvernehmen dem Schiedsgericht zur Entscheidung unterbreiten
wollen, reichen sie bei dem Vorsitzenden einen Schiedsvertrag ein, in dem sie den Streitge-
genstand festgelegt haben.

(3) Der Vorsitzende erortert zunadchst die Streitigkeit mit beiden Regierungen, um eine
Einigung herbeizuflihren. Betrachtet er seine Bemuhungen als erfolglos, so teilt er dies bei-
den Regierungen mit

(4) Nachdem die Beisitzer ernannt oder bestimmt sind, reicht die Regierung, die dem
Schiedsgericht eine Streitigkeit nach Absatz 1 zur Entscheidung unterbreitet hat, unverzig-
lich eine endgultige Klageschrift bei dem Vorsitzenden ein.

(5) Das Schiedsgericht kann durch eine nochmalige Erdrterung der ihm unterbreiteten
Streitigkeit mit beiden Regierungen auf eine gitliche Einigung hinwirken.

Artikel 53

(1) Das Schiedsgericht entscheidet auf Grund der Bestimmungen dieses Vertrags und der
allgemeinen Regeln des Volkerrechts.

(2) Fur das Verfahren vor dem Schiedsgericht gelten sinngemalf3 die Bestimmungen der
Artikel 63 bis 82 des Haager Abkommens zur friedlichen Erledigung internationaler Streitfélle
vom 18. Oktober 1907.

(3) Auf Antrag einer der beiden Regierungen kann der Vorsitzende in dringenden Fallen
bereits vor Berufung der Beisitzer einstweilige Anordnungen treffen. Auf Antrag einer der
Regierungen entscheidet das Schiedsgericht dariiber, ob die von dem Vorsitzenden getrof-
fene einstweilige Anordnung aufzuheben ist. Das Schiedsgericht ist zum Erlass einstweiliger
Anordnungen nach Anhdérung der Parteien befugt.

Artikel 54

Die Kosten fur den Vorsitzenden des Schiedsgerichts, fur seinen Stellvertreter und fur die
beiden Beisitzer, die Staatsangehérige eines dritten Staates sind, werden von den Vertrags-
parteien je zur Halfte getragen. Jede Vertragspartei tragt die Kosten fir den von ihr ernann-
ten weiteren Beisitzer, fur den von ihr ernannten Sekretar sowie fir ihre Vertretung im Ver-
fahren vor dem Schiedsgericht. Die sonstigen Kosten des Schiedsgerichts werden von den
Vertragsparteien je zur Halfte getragen.
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ZU URKUND DESSEN haben die Bevollmachtigten der Vertragsparteien diesen Vertrag,
der Bestandteil des heute unterzeichneten Ausgleichsvertrags ist, unterschrieben.

GESCHEHEN zu Den Haag am 8. April 1960, in zwei Urschriften, jede in deutscher und
niederlandischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermal3en verbindlich ist.

Fir die Bundesrepublik Deutschland:

von Brentano

Lahr

Fur das Koénigreich der Niederlande:

J. M. A. H. Luns

H. R. van Houten
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Nr. 18 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 25. Juni 1963 621

Anlage B

Begriffsbestimmungen zu Artikel 7
§1
Unter "Emsmiindung” wird das Gebiet innerhalb folgender Linien verstanden:
in der See
auf der Grenze des Kustenmeeres zur hohen See;

vom Schnittpunkt der Grenze des Kistenmeeres zur hohen See mit der 6 m-Tiefenlinie
am Nordostrand der Westerems

folgend der 6 m-Tiefenlinie am Nordostrand der Westerems und des Randzel-Gats in
stddstlicher Richtung bis vor das Leuchtfeuer Binnenrandzel, dann tberspringend auf
die 6 m-Tiefenlinie am Nordostrand des Emshoérn-Fahrwassers, folgend dieser 6 m-
Tiefenlinie bis zum Schnittpunkt mit dem Breitengrad 53°26' 34" N;

vom Schnittpunkt der 6 m-Tiefenlinie mit dem Breitengrad 53°26' 34" N

folgend diesem Breitengrad nach Osten bis zum Schnittpunkt mit dem wasserseitigen
Deichful3, folgend diesem Deichful3 in etwa sidlicher Richtung bis zur vorspringenden
Deichecke westlich Rysum, ungeféhre Lage 53°22' 50" N und 7°00' 54" O, dann fol-
gend dem wasserseitigen Ful3 des in Bau befindlichen Abschlussdammes und des
daran anschlielRenden Leitdammes bis zur Knock;

von der Knock

folgend dem wasserseitigen Deichful® entlang dem Emder Fahrwasser und der Oberen
Ems bis zur Grenze der Gemeinden Jarssum und Widdelswehr in Ems-km 35,785;

von der Grenze der Gemeinden Jarssum und Widdelswehr in Ems-km 35,785

gradlinig in etwa sudlicher Richtung zum trigonometrischen Punkt Pogum | (Messtisch-
blatt 2609 Emden) auf der Deichecke westlich Pogum, ungefdhre Lage 53°19' 11" N
und 7°14' 58" O;

von dem trigonometrischen Punkt Pogum | (Messtischblatt 2609 Emden} auf der Deich-
ecke westlich Pogum, ungefahre Lage 53°19' 11" N und 7°14' 58" O

folgend dem wasserseitigen Deichful3 entlang dem Dollart, folgend der Uferkante des
Hoek von Reide und dem wasserseitigen Deichfuld entlang der Bucht von Watum bis
zur norddstlichen Deichecke bei Het Oude Schip, ungefahre Lage 53°26' 05" N und
6°52' 04" O;
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von der nordéstlichen Deichecke bei Het Oude Schip, ungefahre Lage 53°26' 05" N und
6°52' 04" O

in etwa nordostlicher Richtung bis zum Schnittpunkt der 6 m-Tiefenlinie am Sudwest-
rand des Duke-Gats mit dem Breitengrad 53°26' 34" N;

vom Schnittpunkt der 6 m-Tiefenlinie am Sudwestrand des Duke-Gats mit dem Breiten-
grad 53°26' 34" N

folgend der 6 m-Tiefenlinie am Sudwestrand des Duke-Gats und der Alten Ems in etwa
nordwestlicher Richtung, dann tberspringend (unter Einbeziehung der vorspringenden
Zunge des Horsborn Sandes in die Emsmiindung) auf die 6 m-Tiefenlinie am Sudwest-
rand des Horsborn Gats, dann folgend der 6 m-Tiefenlinie am Sudwestrand des Hors-
born Gats lind am Sudrand des Hubert-Gats in etwa westlicher Richtung bis zum nérd-
lichsten Punkt der 6 m-Linie, ungefahre Lage 53°34' 24" N und 6°21' 54" O;

vom ndrdlichsten Punkt der 6 m-Linie, ungeféahre Lage 53°34' 24" N und 6°21' 54" O,

dem Breitengrad 53°34' 24" N folgend in westlicher Richtung bis zum Schnittpunkt des
Breitengrades mit der Grenze des Kistenmeeres zur hohen See, dann folgend der
Grenze des Kustenmeeres zur hohen See.

In die Emsmundung werden nicht einbezogen die vorhandenen Héfen, Anlegestellen und
Sielausmindungen; die Umgrenzung der Emsmuindung folgt an den Hafen, Anlegestellen
und Sielausmindungen der wasserseitigen Kante der Molen und der sonstigen Bauwerke
sowie den Verbindungslinien der Molenkdpfe oder der wasserseitigen Spitzen der sonstigen
Bauwerke.

§2
Unter "Bucht von Watum" wird das Gebiet innerhalb folgender Linien verstanden:

von der nordéstlichen Deichecke bei Het Oude Schip, ungefahre Lage 53°26' 05" N und
6°52' 04" O

in etwa norddstlicher Richtung bis zum Schnittpunkt der 6 m-Tiefenlinie am Sudwest-
rand des Duke-Gats mit dem Breitengrad 53° 26' 34" N; von diesem Schnittpunkt in
etwa sudostlicher Richtung zum Punkt 53°25' 42" N und 6°55' 00" O;

vom Punkt 53°25' 42" N und 6°55' 00" O

in etwa sudlicher Richtung tber die Barre zwischen dem Hund und dem Paap-Sand
zum Punkt 53°22' 00" N und 6°55' 39" O;

vom Punkt 53°22' 00" N und 6°55' 39" O
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in etwa siudostlicher Richtung zum Punkt 53°19' 36" N und 6°59' 40" O, von diesem
Punkt in etwa Ostlicher Richtung Uber die Barre zwischen dem Paap-Sand und der
Geise zum Punkt, ungeféhre Lage 53°19' 18" N und 7 °02' 44" O;

vom Punkt, ungeféhre Lage 53°19' 18" N und 7°02"' 44" O

in etwa sudlicher Richtung auf der Verbindungslinie Leuchtturm Knock.-Kirchturm Ter-
munten bis zum Schnittpunkt der Verbindungslinie mit dem wasserseitigen Deichfuf3;

vom Schnittpunkt der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten mit dem
wasserseitigen Deichful3

folgend dem wasserseitigen Deichful3 bis zum Ausgangspunkt an der norddstlichen
Deichecke bei Het Oude Schip, ungefahre Lage 53°26' 05" N und 6°52' 04" O.

§3

Unter der "Zone sidlich des Geisedammes" wird das Gebiet innerhalb folgender Linien
verstanden:

vom Schnittpunkt des wasserseitigen Deichful3es auf dem niederlandischen Ufer mit: der
Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten

folgend dieser Verbindungslinie in etwa nordlicher Richtung zum Punkt, ungefahre La-
ge 53°19' 18" N und 7°02' 44" O;

vom Punkt, ungefahre Lage 53°19' 18" N und 7°02"' 44" O
in etwa 0stlicher Richtung bis zum Punkt 53°19' 13" N und 7°11' 35" O;
vom Punkt 53°19' 13" N und 7°11' 35" O

in etwa sldlicher Richtung bis zum Schnittpunkt des wasserseitigen Deichfulles am
Sudrand des Dollart mit der deutsch-niederlandischen Staatsgrenze, die in dem in
Meppen am 2. Juli 1824 unterzeichneten Grenzvertrag zwischen den Niederlanden
und Hannover festgelegt wurde;

vom Schnittpunkt des wasserseitigen Deichfulles am Sudrand des Dollart mit der
deutsch-niederlandischen Staatsgrenze

folgend dem wasserseitigen Deichfuld entlang dem Dollart, folgend der Uferkante des
Hoek von Reide und dem wasserseitigen Deichful3 auf dem niederlandischen Ufer bis
zum Ausgangspunkt, dem Schnittpunkt des wasserseitigen Deichfulles auf dem nie-
derlandischen Ufer mit der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten.
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§4

Unter der "Verbindungslinie Grof3er Leuchtturm Borkum-Grof3e Bake Rottumeroog" wird
verstanden die Linie

vom Grof3en Leuchtturm Borkum,
ungefahre Lage 53°35' 25" N und 6°39' 46" O
zur Grol3en Bake Rottumeroog,

ungefahre Lage 53°32' 42" N und 6°34' 37" O.

§5
Unter der "Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten" wird verstanden die
Linie
vom Leuchtturm Knock,
ungefahre Lage 53°20' 25" N und 7°02' 39" O

zum Kirchturm Termunten,

ungefahre Lage 53°17' 58" N und 7°02' 50" O.

§6
Unter "Hauptfahrwasser" wird verstanden der von den Vertragsparteien tUberwiegend ge-
meinsam benutzte Schifffahrtsweg, beginnend bei

der Grenze des Klustenmeeres zur Hohen See;
dann folgend

dem Hubert-Gat und der Wester-Ems, der Alten Ems und dem Randzel-Gat;
dann folgend

dem Duke-Gat;
dann folgend

dem Ostfriesischen Gatje
bis zur Linie

Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten.
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8§87
Unter "Nordzufahrt vom Hauptfahrwasser zur Bucht von Watum" wird verstanden

der Schifffahrtsweg vom Hauptfahrwasser Uber die Barre zwischen den Sanden Rob-
ben-Plate und Hund.

§8
Unter "Sudzufahrt vom Hauptfahrwasser zur Bucht von Watum” wird verstanden

der Schifffahrtsweg vom Hauptfahrwasser Uber die Barre zwischen den Séanden Paap-
Sand und Geise.

§9
Unter "Emder Fahrwasser" wird das Gebiet innerhalb folgender Linien verstanden:

vom Schnittpunkt des wasserseitigen DeichfuRes auf dem deutschen Ufer mit der Verbin-
dungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten

folgend dem wasserseitigen Deichful3 in etwa 0Ostlicher Richtung bis zum Punkt 53°20°
12" N und 7°09' 38" O;

vom Punkt 53°20' 12" N und 7°09' 38" O

in sudlicher Richtung zum Punkt, ungefahre Lage 53° 19' 14" N und 7°09' 38" O;
vom Punkt, ungefahre Lage 53°19' 14" N und 7°09" 38" O

in etwa westlicher Richtung zum Punkt, ungeféhre Lage 53°19' 18" N und 7°02' 44" O;
vom Punkt, ungefahre Lage 53°19' 18" N und 7°02' 44" O

folgend der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Termunten in etwa nérdli-
cher Richtung zum Ausgangspunkt, dem Schnittpunkt des wasserseitigen Deichful3es

auf dem deutschen Ufer mit der Verbindungslinie Leuchtturm Knock-Kirchturm Ter-
munten.

§10
Unter "Obere Ems" wird das Gebiet innerhalb folgender Linien verstanden:

vom Punkt 53°20' 12" N und 7°09' 38" O
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folgend dem wasserseitigen Deichfuld bis zur Grenze der Gemeinden Jarssum und
Widdelswehr in Ems-km 35,785;

von der Grenze der Gemeinden Jarssum und Widdelswehr in Ems-km 35,785

gradlinig in etwa sudlicher Richtung zum trigonometrischen Punkt Pogum | (Messtisch-
blatt 2609 Emden) auf der Deichecke westlich Pogum, ungeféhre Lage 53°19' 11" N
und 7°14' 58" O;

von dem trigonometrischen Punkt Pogum | (Messtischblatt 2609 Emden) auf der Deich-
ecke westlich Pogum, ungeféhre Lage- 53°19' 11" N und 7°14' 58" O

in etwa westlicher Richtung zum Punkt, ungeféhre Lage 53°19' 14" N und 7°09' 38" O;
vom Punkt, ungeféhre Lage 53°19' 14" N und 7°09' 38" O

in nordlicher Richtung zum Ausgangspunkt, dem Punkt 53°20' 12" N und 7°09' 38" O.
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Schlussprotokoll zum Ems-Dollart-Vertrag

BEI DER UNTERZEICHNUNG DES VERTRAGS zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und dem Konigreich der Niederlande tber die Regelung der Zusammenarbeit in der
Emsmindung sind die Bevollméchtigten der beiden Vertragsparteien tber folgende Bestim-
mungen ubereingekommen und haben folgende Erklarungen abgegeben:

Artikel 1

Zu Artikel 2 des Vertrags besteht Einigkeit dartiber, dass das Konigreich der Niederlande
mit Rucksicht auf die Sicherung des Hauptfahrwassers in der Nordzufahrt vom Hauptfahr-
wasser zur Bucht von Watum keine groRere Tiefe als 4,5 m unter mittlerem Springniedrig-
wasser herstellt. Artikel 4 des Vertrags bleibt unberihrt.

Artikel 2

Das Konigreich der Niederlande hat davon Kenntnis, dass die Bundesrepublik Deutsch-
land auf hoher See vor der Emsmindung Seezeichen unterhdlt und betreibt, und erhebt
hiergegen keine Einwendungen.

Artikel 3

Jede Vertragspartei wird bei Erfullung ihrer Aufgaben gemaf den Bestimmungen des Ka-
pitels 5 des Vertrags Antrage der anderen Vertragspartei auf Genehmigung von Sand, Kies-
oder Schillentnahme oder Ablagerung von Baggergut wohlwollend prifen. Private Antragstel-
ler werden in Ansehung ihrer Staatsangehorigkeit gleichbehandelt.

Artikel 4

Das Konigreich der Niederlande hat davon Kenntnis, dass die Bundesrepublik Deutsch-
land beabsichtigt; das Emder Fahrwasser auf 8 m unter mittlerem Springniedrigwasser zu
vertiefen, und mit den hierfur erforderlichen Wasserbauarbeiten bereits begonnen hat. Das
Konigreich der Niederlande erhebt hiergegen keine Einwendungen, behélt sich jedoch vor,
Anspriche nach Artikel 24 des Vertrags geltend zu machen, falls sich spater nachteilige Wir-
kungen dieser Arbeiten zeigen sollten.

Artikel 5

Bei der Anwendung des Artikels 33 Abs. 4 des Vertrags werden Personen, die nach deut-
schem Recht deutschen Staatsangehdrigen gesetzlich gleichgestellt sind, wie deutsche
Staatsangehdrige behandelt.
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Artikel 6

Die Bestimmungen dieses Schlussprotokolls sind Bestandteil des Ems-Dollart-Vertrags.

GESCHEHEN zu Den Haag am 8. April 1960 in zwei Urschriften, jede in deutscher und

niederlandischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermal3en verbindlich ist.

Fur die Bundesrepublik Deutschland:

von Bretano

Lahr

Fir das Koénigreich der Niederlande:

J. M. A. H. Luns

H. R. van Houten
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Briefwechsel

Der Bundesminister des Auswartigen

Den Haag, den 8. April 1960

Herr Minister!

Im Laufe der Verhandlungen, die zur heutigen Unterzeichnung des Vertrags uber die Re-
gelung der Zusammenarbeit in der Emsmuiindung gefihrt haben, habe ich Sie darauf hinge-
wiesen, dass die Mdglichkeit, dass eine neue Verbindung von Delfzijl zum Hauptfahrwasser
hergestellt wird, auf deutscher Seite, insbesondere in Emder Hafenkreisen, gewisse Besorg-
nis ausgeldst hat. Man hat es daher fir zweckmalig gehalten, diese Sorgen zum Gegen-
stand einer Aussprache zwischen Vertretern des Landes Niedersachsen als Eigentiimer des
Hafens Emden und des Havenschap Delfzijl zu machen, die am 11. Juni 1959 zu folgender
gemeinsamer Erklarung gefuhrt hat:

"1. Die Vertreter der beiden Hafenverwaltungen werden mindestens einmal im Jahre zu-
sammenkommen, um sich gegenseitig Uber die geplanten Investitionen zu unterrichten
und sonstige Fragen der Hafenwirtschaft der beiden Hafen zu erdr.ter~ mit dem Ziel, die
Kapazitat inrer Hafen ihrer geographischen Lage entsprechend in der bestmdglichen
Weise auszunutzen und einer sinnvollen Wirtschafts- und Verkehrspolitik widerspre-
chende Investitionen zu vermeiden.

2. Sie nehmen hierbei die bestehenden Aufgaben Emdens als Versorgungshafen fir die
ortsansassige Industrie und als einen Spezialhafen fir Erze und Kohle der Bundesrepu-
blik Deutschland auf der einen und Delfzijls als Versorgungshafen fir die ortsanséassige
Industrie, fur die Provinz Groningen und die tbrigen Teile der Niederlande auf der ande-
ren Seite zum Ausgangspunkt und halten es fir erforderlich, alle MalRnahmen zu unter-
lassen, die dieser natirlichen Aufgabenteilung beider Hafen und der weiteren Erflllung
ihrer Funktionen abtréglich sein kénnten. Sie werden insbesondere in ihren Hafen keine
Erze und Kohle umschlagen, die fir das nationale Hinterland des Hafens der anderen
Seite bestimmt sind oder von dort kommen."

Unter Bezugnahme auf diese Erklarung und die Artikel 1 und 4 des Ems-Dollart-Vertrags
beehre ich mich, Ihnen mitzuteilen, dass meine Regierung ihrer Ubereinstimmung mit dieser
Erklarung Ausdruck gibt, wobei sie von folgendem ausgeht:

a) Die Erklarung betrifft ausschlief3lich das Verhaltnis zwischen den Hafen Emden und
Delfzijl, berthrt jedoch im Ubrigen in keiner Weise die allgemeine Hafen- und Ver-
kehrspolitik der beiden Regierungen, insbesondere die Rolle dieser beiden Hafen im
Verhaltnis zu dritten Hafen.
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b) Die Erklarung in Ziffer 2 gilt erst von dem Zeitpunkt an, in dem eine neue Verbindung
von Delfzijl zum Hauptfahrwasser in Gebrauch genommen wird.

c) Die Erklarung kann von den Unterzeichnern in Verfolg der von ihnen beschlossenen
Zusammenarbeit ergdnzt und kinftigen Entwicklungen durch weitere Vereinbarungen
angepasst werden, soweit die beiden Unterzeichner dies fiir zweckmafig halten.

Ich wirde Ihnen sehr dankbar sein, wenn Sie mir die Auffassung Ihrer Regierung zu dem
Vorstehenden mitteilen wirden.

Genehmigen Sie, Herr Minister, die Versicherung meiner ausgezeichnetsten Hochachtung.

von Brentano

An

Seine Exzellenz den Minister

fur Auswartige Angelegenheiten
des Konigreichs der Niederlande
HerrnJ. M. A.H.Luns
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Der Bundesminister
des Auswartigen

Den Haag, den 8. April 1960

Herr Minister!

Ich beehre mich, Ihnen den Empfang Ihres heutigen Schreibens zu bestétigen.

Unter Bezugnahme auf die im Laufe der Verhandlungen, die zur heutigen Unterzeichnung
des Vertrags Uber die Regelung der Zusammenarbeit in der Emsmundung gefuhrt haben,
erorterte Moglichkeit neuer Hafenanlagen an der Emsmiindung erklare ich, dass auch meine
Regierung jetzt nicht beabsichtigt, neue Hafenanlagen an der Emsmindung herzustellen.
Fur den Fall aber, dass kunftig der Bau solcher neuer Hafenanlagen beabsichtigt wirde,
gelten auch nach Auffassung meiner Regierung nicht nur die Bestimmungen des oben be-
zeichneten Vertrags tber neue Wasserbauarbeiten in der Emsmindung, sondern auch die
Verpflichtung, die sonstigen mit solchen neuen Anlagen zusammenhéngenden Fragen des
beiderseitigen Interesses im Geiste der mit diesem Vertrag eingeleiteten Zusammenarbeit zu
behandeln.

Genehmigen Sie, Herr Minister, die Versicherung meiner ausgezeichnetsten Hochachtung.

von Brentano

An

Seine Exzellenz den Minister

fur Auswartige Angelegenheiten
des Kdnigreichs der Niederlande
Herrn J. M. A.H.Luns



